Kolat byl v kazdém mésté a téméf
v kazdé vesnici. Vyrabél difevéné vyrobky pro
potieby nejen zemédélct, ale i ostatnich obca-
ni. Nékteré produkty dokoncil kovai okova-
nim, jiné dohotovil sedlaf. Z dfevozpracujicich
femeslnika ve vsi oby¢ejné nechybél ani truh-
la¥, bednat a parta tesaii. Snahou piedstavite-
1t obce bylo, aby jejich vesnice byla co nejvice
sobésta¢nd a vedle $koly, kolonidlniho obcho-
du, hostince, pekaistvi a feznictvi méla i dalsi
nezbytné femeslniky.

Co vsechno se v koldi'skych dilndch vyrdbélo

Zemédélci potiebovali zejména Zebfi-
nidky na paprskovych (loukotovych) kolech, nej-
Castéji s prestrojenim na degkovy vaz i truhlu.
Sortiment zahrnoval lehoucké vozy pro horské
podminky i tézké povozy dlouhé kolem osmi
metrd. Vétsi sedlaci méli vozi nékolik. Dale to
byly fasuriky, $trdfky, soupravy pro haluzdky (na
svazeni klad), brycky, rizné druhy sani a korby.
Ke vSem patfila i pfislusnd vaZiska a brdicka.
Ze zemédélského natadi se vyrabély hrabé, kosi-
ska, ndsady navidle, trakafte, tac¢ka, haky, razné

Svatd Katerina Alexandrijskd na obraze
Mistra Theodorika, dole od M. Caravaggia

druhy pluhg, ¢asto tfikle¢dk s pluZriaty, pospéchy, dfevéné ¢asti bran,

vélec hladky i jezek. Vétsinu téchto vyrobka dokondil kovaf okova-

nim, ale sdm je neprodaval.

Remeslnici a obchodnici pozadovali ruéni vozicky, které
nékdy zastavaly i funkci ko¢arka pro déti, do vétsich vozikt byli nékdy
zaptahani psy. Déle to byly dvoukolové kary, rtizné specialni povozy
(n&kdy kryté plachtou) a tézké vozy pivni a pro povozniky. Koncem

19. stoleti se nékteré dilny pieorientovaly na
vyrobu kodara. Pekafi pozadovali dievéné lopa-
ty a dalsi naradji, feznici $palky, zednici fratdce a
sedlat bez dfevénych kle¢i nemohl vyrobit kori-
sky chomout. Byly zakdzky na Zebtiky, oblouky
na pily, ndsady na sekery, krumpace, zahradni
naradi, ki'ize na kose a rtiznd drzadla. Zna¢nou
&ast kapacity kolatské dilny zabraly opravy. Casto
bylo nezbytné improvizovat, zhotovit si ze dieva
nebo kovu rtizné pomticky a p¥ipravky. Rikalo se:
,Kolaf, to je holka pro vSechno. Musi umét opra-
vit v8echno od psi boudy aZ po autobus.”
Pocatkem 20. stoleti se zacaly na
nasem uzemi rozvijet razné druhy sporti. Kola-
fi zacali s vyrobou sportovnich potieb a néktefi
se postupné specializovali na sériovou vyrobu
lyZi, sdnék a hokejek i na razné typy lodi. Nékte-
i vyrobci vyvazeli tenisové rakety a luky do
zahraniéi. Naptiklad Old#ich Skliba z Rychnova
nad KnéZnou v tiicatych letech ziskal v Barce-
loné a Bruselu stfibrné medaile za vystavované

tenisové rakety. Dodaval téz ohybané hokejky
nasemu vitéznému Narodnimu muzstvu hoke-
jist@ na mistrovstvi svéta ve Stockholmu v roce
1949. Mnohé z uvedenych vyrobkt si lze pro-
hlédnout v Muzeu femesel v Letohradé.

Zvétsujici se poptavka po kocarech ved-
la k tomu, Ze se na tuto vyrobu nékteré dilny
preorientovaly. Pro kolate byly také poradany
kocarnicko-karosaiské kurzy. Nejvétsi sbirku
nejraznéjsich kocart obsahuje Muzeum histo-
rickych koédrtt v Cechdch pod Kosifem a fadu
téchto vyrobki je mozné zhlédnout v provozu
i na zde kazdoro¢né potadané akci Josefkol.
Ve dvacatych letech 20. stoleti fada kolatskych
Zivnosti pte$la na vyrobu difevénych karosérii.
V karosarnach se podle pozadavku objednava-
tele na podvozek s motorem (chasis) zhotovi-
la dfevéna kostra, ktera byla po oplechovani a
nalakovani zkompletovadna a zakaznik si odvezl
hotovy osobni automobil ¢i autobus. V letech
1924-1938 bylo v Ceskoslovensku zaevidovano
300 karosaren a vyrobcii karosérii. Muzeum
Ceského karosdrstvi ve Vysokém Myté vystavuje
mnohé z tohoto oboru.

Specifika koldiského Ffemesla

Zatimco u truhlafského femesla byvala vét$ina spojua dievé-

nych dila klizenych, u kolatiny byly vyrobky z tvrdého dfeva konstruo-
vany tak, aby odolaly i za stfidani raznych povétrnostnich podmi-
nek zna¢nému namahani. Jednotlivé ¢asti byly snadno rozebiratelné
s vyuzitim kolika, tybli, klinkdt a rybin. Pfedpokladem dobrého

okovani nékterych soucasti bylo zakonceni do
ydoutnikového tvaru“ a ohybani dieva mélo
celou fadu specifik. Bukové, jilmové a maha-
gonové podrucky ke kieslim se po roce 1960
ohybaly nésledujicim zptisobem: Z kotle se ved-
la para do pafaku, coz byl Zelezny lezaty valec,
ve kterém se dievéné hranoly pti tlaku pary
2,5 atm (250 kPa) za 20 minut napafily. Po vy-
pusténi pary se lat zalozila do ptipravku ukotve-
ného vodorovné a po pfitazeni na jedné strané
pod ocelovy pds ji dva pracovnici ohybali do pii-
slusného tvaru. Po vychladnuti byla ohnutinka
zalatkovana, vyjmuta a dikladné vysu$ena.
Pro pfihnuti lyZi nebo ohnuti pfednich ramen
k vozu postacilo dfevo déle namocit a pomalu
ohybat pfes kovovou ohfatou formu.

Jednou ze zasad pro zhotoveni kvalitnich
dievénych vyrobktl je zpracovavat dokonale
suché dfevo. Aby vyschlo a pfitom nerozpras-
kalo, staly u kolaiské dilny nejen okrouzkova-
né hrazky a kmeny, ale i hranice ze ¢tvrti a také
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A - piizemi, B - 1. patro (moudnice)
C - 2. patro (zanaska), D - salanda
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Mlyn némeckého typu
(dfevény, sloupovy)
téz berani nebo kozleci

1. Zakondeni krku hiidele (hlava)

2. Hiidel kitidel (zfidel, val)

3. Pale¢ne kolo

4. Pri¢ny tram s loZiskem

horniho kamene (stolica)

5. Nasypka na obili (kos)

6. Pohyblivé dno nasypky (korédk)

7. Kryt mlynskych kamenti (Tub)

8. Pievod mezi pale¢nym kolem

a osou mlynského kamene (tryb, cévi)
g. Stiedni sloup (otec, tatik)

10. Bubnovy navijak k regulovani brzdy
n. Tézka klada drzena tahlem

na brzdicim zafizeni (drak)

12. Trdamovy ramec na stiednim sloupu
drzici nosné tramy 1. patra (sedlo)
13. Vzpéry stiedniho sloupu

14. Zakladovy kfiz (podesve)

15. Rohové tramce

kostry (sloupy)

16, Tramec k natdéeni

budovy (oje, ocas)

D 17. Piechod rozemletého
zrna do mouénice

18, Schranka

s moudnymi sity

19. Truhla

= e 20, Vodorovny nosny

trdm 2. patra (matka, platva)

————

16
21, Tramy kiidel (platy)
22. Kiidla (kridla, lopaty)
23. Vyplné kidel (plachty)
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Voroplavba
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Kmeny z jihoceskych lesii pluji do Prahy a do Hamburku

Pfestoze voroplavba je femeslo staré nejméneé tisic let, s urc¢itou
nadsazkou mutizeme tici, Ze az do poloviny 20. stoleti Zadni vorafi ne-
existovali. Muztm plujicim na svdzanych kmenech po ¢eskych fekach se
tikalo plavci, a teprve v dobé, kdy femeslo plaveni dfeva zanikalo, zaca-
li jeho dokumentaristé misto oznaceni plaveni dieva pouZzivat termin
voroplavba.

Podstatou femesla je pfeprava dieva po vodé ve svdzaném
stavu, pri¢emz na uzemi Evropy se v minulosti tradi¢né pouzivaly tii
zakladni metody. Bud’ byly klady pfepravovany v jednotlivych tabulich,
jak se to délalo naptiklad na Dunaji, nebo se tabule svazovaly do tzv. pra-
mentl, coZ byl nejrozsitenéjsi zptsob pouzivany i nagimi plavci. Ponékud
odlisné vypadala doprava dreva svdzaného do otepi, ktera se pouzivala
napiiklad v oblasti finskych jezer. Cesky ¥i¢ni systém byl pro voroplavbu
velmi vhodny, a to jak velikosti a charakterem rek, tak i jejich usporada-
nim. Otava, LuZnice, Berounka i Sdzava prameni v lesnatych oblastech
nebo jimi protékaji a postupné se vlévaji do Vltavy, na niz lezi metropole
zemé Praha. Ta jiz ve stfedovéku patfila k nejvétsim evropskym méstiim
a jeji obyvatelé byli vyznamnymi zdkazniky a spottebiteli dieva, které
bylo tehdy hlavnim stavebnim, palivovym i femeslnickym materialem.
Z horniho toku Labe se zase dievo dopravovalo do Kolina a odtud pak do
Kutné Hory pro potfeby méstanti a zejména sttibrnych dold.

Predpoklada se, Ze dievo se po Ceskych tekach prepravovalo
jiz. od 10. ¢i 1. stoleti. Nejstarsi pisemny doklad o plaveni z roku 1130

REFUBLIKA CFSROSLOVENSKA

PLAVECKA KN
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je nepfimého charakteru a tyka se vybéru myta a dani na fece Otaveé.
Neni zndmo, zda v té dobé slo o plavbu dfeva v nevdazaném stavu, nebo
jiz o pfepravu vort. Podrobnéjsi informace poskytuje privilegium Jana
Lucemburského z roku 1316, kdy uz vsak voroplavba byla v plném roz-
kvétu. Panovnik tehdy musel fesit situaci, ktera nastala v osadé Podskali
lezici tehdy jesté pred hranicemi Prahy. Plavci se nechtéli poustét pres
jezy, jimiz byla Vltava piehrazena kvili prazskym mlynam, a kondili
svou plavbu jiz pfed nimi. Na dfevnim trhu v Podskali pak Prazantm
rozprodavali své klady, jenze toho ¢asto vyuzivali pfekupnici z fad mist-
nich obyvatel, ktefi dfevo skupovali a pak ho prodavali mnohem draz.
To se nelibilo Staroméstskym, ktefi si stéZovali u samotného Jana
Lucemburského, a ten zminénym privilegiem rozhodl, Ze plavci muse-
ji nejprve tfi dny nabizet dfevo prazskym méstaniim a teprve poté ho
mohou prodavat Podskalskym. Nesmélo se také chodit plavciim naproti
a nakupovat od nich dievo vyse proti proudu feky. Podobné potize se
nicméné pozdéji opakovaly i v Podoli, a tak byla ¢as od ¢asu vyddvana
dalsi natizeni, ktera se snazila pod hrozbou pokut zamezit prekupnictvi.
Nebylo téZ dovoleno nakupovat vice palivového dieva neZ pro svou spo-
tfebu, zatimco nakup stavebniho dfeva nebyl nijak omezen.

Prazané vsak nedoplaceli jen na ,fachry“ Podskalskych a Po-
dolskych, dfevo zdraZzovala také cla, ktera museli plavci platit cestou po
Tfece. V této zdlezitosti se pokusil udélat poradek Karel IV., podle jehoz
nafizeni se smélo clo vybirat jen v Hluboké, Ujezdci, pod Zvikovem, pod
Orlikem, v Kamyku, v Braniku a pod VySehradem. Nechal také snizit
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- roku 1900 pochazi zprava o presnem ladéni
zvontil jejich soustruzenim v Thybandové dilné.
Tén bylo mozno ubirdnim okraje zvysit o ptlton
a zten¢enim stény sniZit az o dva tony.

Zvon Maria zavéseny ve vézi kostela sv. Mofice v Olomouci
o hmotnosti 7 0zo kg, ulity v roce 1888 Petrem Hilzerem.
Za 1. svétové valky musel byt kviili zvonoviné potupné rozbit.

Zrekvirovang zvony v Hamburku

Obrazek z rakouske firmy Grassmayr v Innsbrucku,
zaloZené jiZ v roce 1599



